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Dacia Spring
er karet
som verdens
gronneste elbil

Med fem stjerner ud af fem
mulige er elbilen Dacia Spring
er blevet tildelt prisen Green
NCAP Best Car of 2022,
hvilket betyder, at den
efterlader det mindste aftryk
péa miljoet af alle biler.
Nummer to og tre i kiringen
blev Tesla Model 3 og Cupra
Born. Dacia Spring tog ferst og
fremmest prisen, fordi den fik
hojeste rating nogensinde i
maling af energieffektivitet.

Samtidig er Spring billigste
elbil til salg i Europa. Indtil
videre, for der er udsigt til, at
den bliver sléet af BYDs nyeste
mikro-elbil Seagull, hvis denne
som forventet kommer med et
discount-batteri uden litium.
Trods dérlige karakterer i
crashtest hos Euro NCAP er
den lille elbil blevet en succes
med mere end 100.000 solgte
eksemplarer.

Motor-
jornalisterne
hader Dacia

Spring

Med harde ord som "Impo-
nerende jammerlig”, "glem
den”, ”keb ikke denne bil”
og lignende har danske
motorjournalister med fa
undtagelse slaet fast, at de
hader Dacia Spring. Blandt
undtagelserne horer FRIs
Hans Uffe Christensen, der
heefter sig ved bilens lave
pris og gode udnyttelse af
batterikapaciteten.

“Maske haenger de mange
darlige anmeldelser sammen
med, at motorjournalister i
modsztning til forbrugerne
ikke selv skal betale,” lyder
det fra FRIs bilanmelder.
Teslas dramatiske prisned-
saettelser viser, at elbiler er
ekstremt prisfelsomme.
Derfor haster det for
europeisk bilindustri med at
lancere billige elbiler til folk
med almindelige indkomster.

ANNONCETILLAG

ver gang jeg tester en

moderne dieselbil,

bliver jeg trist til mo-

de over, hvor uret-

feerdigt denne biltype
er blevet behandlet. Alle dieselbiler
er i dag udstyret med diverse filtre,
der gor dem fornuftige, nar det geel-
der forurening. En videnskabelig test
foretaget af Teknologisk Institut i Ar-
hus viste, at en Peugeot 308 i diesel-
konfiguration var veesentligt mindre
forurenede end en tilsvarende ben-
zinbil.

Diesel udleder mindre CO2, fordi
motoren udnytter breendstoffet me-
re effektivt. Derfor gar de ogsé leen-
gere pa literen. De udleder ogsa mar-

kant feerre partikler takket veere fil-
trene. Testen i Arhus viste, at der kom
ca. 50 gange flere partikler ud af ben-
zinbilen end af dieselbilen. Sidst-
navntes udstedning var renere, end
den luft motoren sugede ind.

Dertil kommer dieselmotorernes
legendariske holdbarhed. Det gaelder
ikke kun de dyre udgaver fra Merce-
des, som taxavognmeend og andre
med stor kerselsbehov ofte vaelger.

Helle Linnerup og hendes samle-
ver Ehlers Schytt ejer Vinderup Taxa
og Tea Struer. De har i alt 70 diesel-
drevne Dacia biler i fliden. Bilerne
har kert millioner af kilometer bl.a.
som Flextrafik-vogne i Jylland og pa
Fyn.
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”Mange elsker at hade lavprismeer-
ket Dacia. De tror, at lav pris be-
tyder darlig kvalitet. Men de tager
fejl. Alle vores Daciaer med die-
selmotor har kert over 800.000 ki-
lometer pa samme maskine. En af
dem er néet betydeligt over en mil-
lion kilometer uden sterre proble-
mer. Koblingen blev dog skiftet ved
936.000 kilometer, men motoren
gér stadig perfekt”, siger Helle
Linnerup.

“Den eldste af vore biler praeste-
rer stadig 23 km/l i gennemsnit, og
ingen af dem har rustangreb. Ogsa
indtreekket er holdbart. Logan-mo-
dellen har dog nogle fa svage punk-
ter. Lyskontakten har vi typisk skiftet

Kabinen er blevet mere stilren og velforsynet end i forgyngeren.
Der er bl.a. to USB-stik. Materialerne er rustikke, men holdbare.

hver 100.000 kilometer,” tilfgjer Eh-
lers Schytt, der med en mekaniker-
uddannelse i bagagen star for vedli-
geholdelsen.

Duster elsker sand og mudder

Nu sidder jeg selv i en Dacia med
samme motor. Ikke en Logan, men
derimod den helt nye udgave af fire-
hjulstreekkeren Duster. Indlednings-
vis konstaterer jeg, at den er paent
udstyret med bl.a. fartpilot og kame-
raer bagud, til siden og fremad. Ikke
darligt for Danmarks billigste 4WD
med dieselmotor. Jeg har planlagt en
langtur for at se, om breendstof-gko-
nomien er som lovet i denne ret hg-
je og tunge bil.

Jeg henter den i Albertslund, ke-
rer nogle dage rundt i Kebenhavn,
og satter derefter kursen mod Jyl-
lands vestkyst i strid modvind.

Jeg erfarer hurtigt, at det ikke er
markedets mest sofistikerede die-

selbil trods alle opdateringerne og
det peene, men noget plastdomine-
rede interier. Den ligger en smule
uroligt pé vejen. Retningsstabilite-
ten kunne veere bedre. Stgjniveauet
er til at beere, men den uopslidelige
motor lader hore fra sig. I det hele
taget har den det bedst under 110
km/t.

Da jeg nér Romgs brede sand-
strand, er den i sit rette element. Jeg
kan kere helt ud i strandkantens lo-
se sand og fraese over klitter, uden at
firehjulstraekket giver op. Den seje
dieselmotor, der allerede leverer
maksimalt drejningsmoment ved la-
ve omdrejninger, behgver kun be-
skeden gasgivning for at forcere selv
store forhindringer.

Med til billedet herer, at forste gear
er ekstremt lavt. Det er til gengeeld
ret irriterende ved bykersel, hvor
man lige s& godt kan starte i 2. gear.
Automatgear kan ikke tilkebes.

Specifikationer

Dacia Duster
dCi4WD

Pris: 279.990 kr.
Topfart: 170 km/t
0 - 100 km/t: 10,2 sek.
Forbrug WLTP: 18,9 km/1
Forbrug malt: 19,8 km/1
Motorydelse: 115 hk
Moment: 260 Nm
Lengde/bredde/hojde:
434/180/262 cm
Bagageplads: 467/1.614 liter
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Nojsom

Maleren viser, at bilen over ca. 400
kilometer - inklusiv drengergvsker-
seliklitlandskaberne - kun har brugt
lidt over en kvart tankfuld. Det er
for tidligt at kere hjem. Sa det gar
retur over den 9,2 kilometer lange
demning, der blev pdbegyndt som
beskaftigelsesprojekt i 1938. Med
solen i ryggen nyder jeg den pragt-

Duster elsker at kore i

terrzn, og firehjulstrakket
er super effektivt. Frihojden
er stor, og bagageklappen
abner over to meter.

fulde udsigt over Vadehavet, der
kom pa UNESCOs liste over ver-
densarvi2014.

Herefter mod syd langs deemnin-
ger, sluser og seerpraegede marskflaek-
ker. Planen er at kere tanken helt tom
for en nejagtig maling, men instru-
mentet viser stadig en forbleffende
evne til ikke at ville falde. Sa jeg be-
slutter at forleenge turen tveers over
det nordligste Tyskland til Egern-
forde, hvor jeg gerne vil se ubadsba-
sen.

Trafikken viser sig aldeles reedsels-
fuld, da jeg neermer mig kystbyen,
sé jeg dropper ubédene til fordel for
et kig pa4 marineskolen Murwik i
Flensborg. Her regerede admiral Karl
Doenitz det senderbombede 3. Rige,
efter at Adolf Hitler havde taget livet
af sig selv, fru Hitler og hans elskede
scheefeerhund Blondi.

Hjemad seetter jeg farten op. Det
saetter gang i forbruget, selv om jeg
holder mig til forhjulstreek. Lidt efter
Sorg begynder tankmaleren at lyse.
De sidste fem liter reekker lige akku-
rat til afleveringsstedet i Albertslund,
hvor der ikke leengere er udslag over-
hovedet.

Projekt “tom tank” er fuldfert. I
alt har jeg ifelge min GPS kert 991
kilometer. Der er 50 liter i tanken.
Dvs. knap 20 kilometer pa hver liter
diesel 4 12 kroner. Kom an elbiler.
Langturen var en sand fornejelse, og
jeg veelger at lukke gjnene for, at Du-
ster ikke har klaret sig serligt godt i
Euro NCAPs crashtest.



